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Indledning og laesevejledning

| takt med udviklingen af Svendborg by vil behovet for p-pladser i byen og omkring havnen aendre sig. For
at sikre de fremtidige parkeringsmuligheder i Svendborg bedst muligt, er der udarbejdet denne
parkeringsstrategi. Formalet med parkeringsstrategien er, at den skal danne overblik over nuveerende
forhold samt beskrive kommunens fremtidige arbejde med parkering, herunder malsaetninger og indsatser
i perioden 2023 - 2026. Indsatserne i parkeringsstrategien skal bl.a. vaere med til sikre en bedre
udnyttelse af offentlige p-pladser og mindske parkeringssggende trafik, der jf. Klimahandleplanen,
ligeledes vil vaere med til at nedbringe CO2-udledningen fra motoriseret trafik.

Naerveerende rapport er en opsamling pa strategiarbejdet og giver en samlet beskrivelse af forskellige
forhold og tiltag, hvor de enkelte afsnit kan leeses hver for sig.

| afsnit 2 gives et kort rids af de eksisterende parkeringsforhold i Svendborg, som de ser ud i starten af 2023.

| afsnit 3 gives en samlet beskrivelse af planlagt byudvikling i Svendborg bymidte og havneomrade, og
dennes indflydelse pa det offentlige parkeringsudbud i Svendborg.

Afsnit 4 og 5 beskriver primaere tiltag og analyser, som bgr igangsaettes pa kort sigt med henblik pa at opna
bedre udnyttelse af parkeringskapaciteten i Svendborg.

Afsnit 6 omhandler forslag til arbejdet med at justere P-norm og P-fond i forbindelse med byudvikling
omkring Svendborg bymidte og havn.

Svendborg Kommune vil ‘

— | rapporten beskrives i de bla tekstbokse de overordnede rammer, malszetninger eller gnsker,
som kommunen vil arbejde ud fra. Malseetningen er ikke bindende, men bestar af
hensigtserkleering(er) til at tegne et overordnet billede af, hvordan kommunen vil arbejde med
parkering i Svendborg.

= | rapporten angives der i de grgnne tekstbokse de indsatser, som kan realiseres pa kort
sigt eller langt sigt for at imgdekomme de overordnede malsaetninger



Eksisterende forhold

Parkeringsomradet i Svendborg by indbefatter henholdsvis betalingsparkering og gratis parkering pa
kommunens parkeringsarealer. Strategien forholder sig ikke til kantstensparkering.

Betalingsarealerne er vist med bla
Gratis parkeringsarealer er vist med rgd

Som led i udarbejdelsen af naervaerende parkeringsstrategi er der indledningsvis udarbejdet en kortleegning af
parkeringsforholdene i og omkring Svendborg bymidte og havn.

Kortleegningen indeholder fglgende elementer, der vil blive redegjort for i saerskilte afsnit nedenfor:
e Byens opdeling i betalingszoner

e Udnyttelse af den nuvaerende parkeringskapacitet, hvor der er udarbejdet en analyse af
belaegningsprocenten pa byens parkeringsarealer

e Vurdering af uudnyttet parkeringskapacitet

Analysen af beleegningen pa parkeringsarealerne er udarbejdet pa baggrund af teelledata fra november 2021
til oktober 2022. Analysen skal give et overblik over udnyttelsen af byens nuveerende parkeringskapacitet. De
sidste Covid19-restriktioner blev endelig ophaevet den 9. april 2022. Der kan derfor vaere enkelte forhold
vedrgrende Covid19-restriktioner og nedlukninger, som har pavirket data for belsegningsgraden i et mindre
omfang.

Der er i parkeringsstrategien ikke taget hgjde for de private parkeringsarealer med offentlig adgang, som
findes i Svendborg. Dels fordi der ikke er data fra de private parkeringsarealer og dels fordi kommunen ikke
har indflydelse pd, hvilke regler der er gaeldende for de private arealer med offentlig adgang, og i hvilket
omfang pladserne bedre kan udnyttes.

4/19



Byens opdeling i betalingszoner

Der er i Svendborg kommune 10 parkeringsarealer med betaling. Disse betalingspladser har fra den 1. jan.
2023 veeret delt ind i 3 zoner. Zonerne har forskellige betalingsvilkar, og er placeret, sa prisen afspejler
efterspgrgslen i forhold til udbuddet for parkering i omradet.

Zone 1 — betaling pr. time 20 kr. i tidsrummet 9-18 pa hverdage og 8-14 pa lgrdage.
e Centrumpladsen (30 pladser)
e Radhusgarden (89 pladser)
e Teatergade (16 pladser)
e Fruestraede (9 pladser)
Zone 2 — betaling pr. time 12 kr. i tidsrummet 9-18 pa hverdage og 8-14 pa lgrdage.
e Frederiksgade (40 pladser)
e P-huset Hulgade (37 pladser)
e Jessens Mole ved Fremtidsfabrikken (49 pladser)
Zone 3 — betaling pr. time 12 kr. De to fagrste timer er gratis, derefter 9-18 pa hverdage og 8-14 pa lgrdage.
e Voldgade vest (46 pladser)
e Voldgade @gst (282 pladser)
e Frederiksg (154 pladser)

Zone 1
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Udnyttelse af den nuveerende parkeringskapacitet
Der er indsamlet data pa to mader.

1. De pladser, som er omfattet af Svendborg kommunes p-sggesystem. Analysen er udarbejdet pa
baggrund af de genererede data fra p-sggesystemet. Her er det muligt at indsamle data pa preecise

tidsrum.
2. De pladser, som er manuelt optalt pa vilkarlige dage og tidspunkter. De er registreret som formiddage,

eftermiddage og lgrdag.

Data indsamlet ved hjeelp af p-sggesystemet er mere fyldestggrende end de manuelt optalte data. Det
vurderes dog, at de samlede data alle er med til at give en rimelig indikation af, hvordan mgnsteret i
belaegningsprocenterne tegner sig pa de enkelte parkeringsarealer i byen.

| forbindelse med analysen, er Svendborg blevet inddelt i tre omrader for at give et overblik i forhold til
parkeringsarealernes placering. Samtidig indikerer inddelingen tre forskellige behov for parkering, henholdsvis

5/19



parkering i den absolutte midtby, parkering i kort gdafstand til bymidten samt parkering imellem havneomradet
og bymidten. | alle tre omrader er der bade tidsbegraenset gratis parkering og betalingsparkering.

De tre omrader er inddelt séledes:

1. Centrum, der omfatter pladserne Ramsherred, Radhusgéarden og Centrumpladsen.

2. Rundt om centrum, der omfatter Voldgade gst og vest, Midtbyhallen, Stenpladsen, parkeringsarealet ved
Naturama og Dronningegarden.

3. Havnen, der omfatter Frederiksgade, Jessens mole, P-huset Hulgade, Klosterplads, Frederiksg,
Havnepladsen og Kulinggade.

I alt er der i Svendborg 1.613 offentlige p-pladser. | de tre neevnte omrader er der i alt 1.265 p-pladser, som
enten er tidsbegraenset gratis parkering eller betalingsparkering. De offentlige p-pladser i de tre omrader
fordeler sig séledes:

1. Centrum: 130 p-pladser
2. Rundt om Centrum: 780 p-pladser
3. Havnen: 355 p-pladser
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De gragnne cirkler er parkeringsarealer i omrade 1, Centrum.
De Rade cirkler er parkeringsarealer i omrade 2, Rundt om Centrum.
De bla cirkler er parkeringsarealer i omrade 3, Havnen.
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Nedenfor er det muligt at se beleegningsgraden for de 3 omrader. Tabellerne viser, at der som udgangspunkt
er ledig parkeringskapacitet til radighed med det nuvaerende udbud.

Omrade 1 = Ramsherred, Centrumpladsen og Radhusgarden
100%

80%

60%
40%
20%

0%

nov-21  dec-21  jan-22  feb-22 mar-22 apr-22 maj-22  jun-22  jul-22  aug-22 sep-22  okt-22

B Omrade 1 hverdag 8-12 B Omrade 1 hverdag 12-18 B Omrade 1 lgrdag 8-14

Omrade 2 = Volgdage @st og Voldgade vest, Midtbyhallen,
Stenpladsen, Naturama og Dronningegarden.
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Omrade 3 Havnen = Frederiksgade, Jessens mole, P-huset Hulgade,
Klosterplads, Frederiksg, Havnepladsen og Kulinggade
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Der vil veere arealer som i perioder er fyldte, mens der kan vaere ledig kapacitet p& andre arealer i omradet i
samme periode. Der vil f.eks. naesten altid veere ledig kapacitet ved Stenpladsen (gratis), ved Naturama (5
timers tidsbegraensning) eller i Radhusgarden (betaling). Pa Havnen vil der veere gode muligheder for at finde
ledig kapacitet pa Frederiksg (betaling, 2 timer gratis). Det vurderes, at bedre udnyttelse af de eksisterende p-
pladser vil kunne afhjeelpe det samlede pres pa visse parkeringsarealer som iseer ses pa lgrdage.

Vurdering af uudnyttet parkeringskapacitet

| kortleegningen af parkeringsforhold i Svendborg bymidte er der konstateret ledig kapacitet bl.a. pa
Stenpladsen, ved Naturama og pa Frederiksg. Pa Stenpladsen og ved Naturama er det gratis at parkere,
hvorimod der pa Frederiksg er betaling efter to timers gratis parkering.

For at seette omfanget af ledig parkeringskapacitet i perspektiv, er der lavet et skan over restkapacitet pa
disse tre parkeringsarealer. Nedenfor fremgar restkapaciteten pa formiddage, eftermiddage og lardage pa
baggrund af den registrerede belaegningsgrad i 2022 for de pageeldende parkeringsarealer. Beregningen
viser, at der pa de omtalte arealer er en restkapacitet (difference mellem nuvaerende beleegning og max-
kapacitet) pa 212 p-pladser om formiddagen, 223 p-pladser om eftermiddagen og 264 p-pladser om
lgrdagen.

Antalp- Bel-% Rest Bel-% Rest Bel-% Rest
pladser
Stenpladsen 99 64% 35 41% 58 19% 80
Naturama 80 41% 47 47% 42 11% 71
Frederiksg 154 15% 130 20% 123 26% 113
Sum - 212 - 223 - 264

Belaegningsgrad og restkapacitet pa udvalgte parkeringsarealer

Jeevnfgr ovenstaende eksempel viser kortlaegningen den nuveerende restkapacitet pa nogle
parkeringsarealer. Det kan bl.a. konkluderes, at der er et veesentligt potentiale i at udnytte eksisterende
parkeringskapacitet bedre. Dette kan f.eks. ggres ved at benytte digitale lgsninger, ved at optimere p-
s@geringen og ved at tilpasse omrader for beboerlicenser.

Byudviklingens pavirkning af parkeringsudbud

Udviklingsprojekter i Svendborg bymidte og havn.

| bymidten og omkring havnen stilles der et antal offentlige p-pladser til radighed. De offentlige p-pladser er
pladser, der ikke hgrer til en bestemt funktion, men stilles til radighed for besggende og turister, der gnsker at
gare brug af byens og havnens tilbud. Desuden forventes der at veaere pladser til de g-turister, der seetter bilen
i Svendborg for at benytte en af feergeruterne videre.

Der er ikke faste krav for, hvor mange p-pladser, der skal stilles til rAdighed for offentligheden. Dette afheenger
udelukkende af, i hvilket omfang kommunen gnsker at prioritere og tilgodese byens og havnens besggende.
De offentlige p-pladser kan stilles til rAdighed som parkering langs vejene (kantstens-parkering), pa
eksisterende eller pa nye parkeringsarealer.

Der er flere stagrre projekter i gang eller under udvikling i og omkring havnen, der i stgrre eller mindre grad
pavirker udbuddet af offentlige p-pladser. Her kan f.eks. naevnes byggeprojekter pa Nordre Kaj; Det Ny
Svendborg International Maritime Academy (SIMAC), Svendborg Maritime Erhvervspark (SME), et
kommende UCL (erhvervsakademi og professionshgijskole) og et parkeringshus. Pa havnearealet imellem
Jessens Mole og Nordre Kaj arbejdes der med en Geohavnepark - et nyt offentlige byrum.
Godsbanearealet forventes udviklet som en ny bydel med boliger, ngdvendig infrastruktur og en frileegning
af Kobberbaekken. Desuden skal der etableres et nyt teater pa Frederiksg.
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| 2023 har kommunalbestyrelsen igangsat arbejdet med en opdatering af Udviklingsplanen for Fremtidens
Havn. | den opdaterede plan forventes nye arealer inddraget blandt andet Jstre Kaj, da det eksisterende
erhvervsomrade er under transformation. Udviklingsplanen vil udpege strategiske udviklingsretninger for
havnearealerne og deres fremtidige anvendelse. En opdateret udviklingsplan for fremtidens havn forventes
vedtaget i lgbet af 2024.

Foruden udviklingsprojekter p& havnen arbejdes der ogs& med byforteetning i Svendborg bymidte.

I nye byudviklingsprojekter, stiller kommunen krav om etablering af de ngdvendige p-pladser til byggeriet jf.
kommuneplanens parkeringsnormer. Som udgangspunkt skal p-pladserne etableres pa egen grund. Det kan
enten vaere pa terreen, i p-keelder, i plint eller i p-hus.

Kommunen kan ikke regulere hvem der i praksis anvender p-pladserne og kommunen kan heller ikke kraeve
at p-pladserne skal veere offentligt tilgeengelige.

Nedenfor beskrives de enkelte byudviklingsprojekter kortfattet med fokus pa den forventede sendring i
udbuddet af offentlige p-pladser.

Jessens Mole

Der er planlagt en udvidelse af det nuvaerende parkeringsareal ved Fremtidsfabrikken pa Jessens Mole.
Parkeringsarealet udvides med 23 p-pladser i foraret 2023, sa det kan rumme i alt 72 biler.

Hvor Jessens Mole og Nordre Havnevej mgdes, er der planlagt en Geohavnepark. En realisering af
Geohavneparken vil betyde, at der nedleegges ca. 20-26 p-pladser pa Jessens Mole omkring Toldboden.
Tilbage vil veere ca. 19-25 p-pladser. Reduktionen af p-pladserne forventes at ske i 2025.

Afhaengigt af hvor mange p-pladser der nedleegges i forbindelse med Geohavneparken, vil den samlede
maksimale reduktion af p-pladser omkring Jessens Mole veere tre pladser. Muligvis tilfares omradet tre p-
pladser. Zndringerne vil ikke have en meerkbar betydning for parkeringsmulighederne i omradet.

Det skal bemeaerkes, at DSB ejer et areal bag ved Toldboden, som anvendes til offentlig parkering mod
betaling. P& arealet er ca. 45-50 p-pladser. Det vides ikke om disse p-pladser opretholdes pa sigt. Hvilken
betydning, en eventuel nedlaeggelse af disse p-pladser vil have vides ikke, da kommunen ikke kender
belaegningsprocenten pa dette private parkeringsareal.
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Udsnit fra "Fremtidens Havn 2014” med skitse af Havneparken
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Nordre Kaj
Omréadet omkring Nordre Kaj udvikles til et blandet kontor- og uddannelsesomrade.

To store bygninger er under opfarelse pa Nordre Kaj; kontorbygning (SME) og en stor uddannelsesinstitution
(SIMAC). Bygningerne forventes at blive taget i brug i sommeren 2023. P-pladser til brug for SME og SIMAC
skal tilvejebringes i et parkeringshus pa Nordre Kaj.

Svendborg Kommune har ved salget af arealer til SIMAC og SME forpligtet sig til at foresta opfarelsen af et
parkeringshus i neeromradet af disse bygninger. En tilsvarende forpligtelse forventes at knytte sig til salget af
et kommende UCL. Samlet set vil de to uddannelsesinstitutioner og SME repraesentere et parkeringsbehov pa
ca. 350-400 p-pladser. Parkeringshuset skal primaert opfylde parkeringsbehovet knyttet til de tre nye projekter,
men det undersgges, om en del af p-pladserne gennem dobbeltudnyttelse vil kunne stilles til rAdighed for
offentlig betalingsparkering. Der er ikke besluttet en endelig placering til parkeringshuset, hvorfor der er givet
tilladelse til midlertidige p-pladser til SME og SIMAC frem til parkeringshuset star feerdigt.

Det tilstsdende Godsbaneareal vil fungere som et midlertidigt privat parkeringsareal for SME og SIMAC.
Derudover vil der pa Godsbanearealet vaere parkering til havnens og feergernes geester.
Det betyder at de nuveerende ca. 200 midlertidige offentlige p-pladser pa Godsbanearealet nedlaegges.

Parkeringsarealet langs med Nordre Havnevej inddrages i noget omfang i omradets udvikling og der
nedlaegges her ca. 34 pladser i lgbet af 2023.

Projekterne medfarer en samlet reduktion i offentligt tilgsengelige p-pladser pa i alt 234 pladser i 2023. Hvor af
de 200 pladser, har fungeret som midlertidige pladser og kun veeret tilgeengelige siden juli 2020.

Gives offentligheden adgang til det nye parkeringshus, tilfgres der pa sigt offentligt tilgeengelige p-pladser i
omradet.

Jstre Kaj

Starstedelen af p-pladserne i omradet er privatejede og et evt. gget parkeringsbehov ved byomdannelse skal
daekkes indenfor omréadet. En udvikling af omradet forventes derfor ikke at pavirke det offentlige
parkeringsudbud.
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Frederiksg

En del af udviklingsplanen for Fremtidens Havn indebaerer, at der er truffet beslutning om etablering af et nyt
teater pa Frederiksg. | forbindelse med etableringen af teateret vil man se ind i et konkret parkeringsbehov
samt evt. mulighed for dobbeltudnyttelse.

10/19



Havnepladsen

| forbindelse med udvidelse af Argfaergens kapacitet til i alt at kunne rumme 67 biler skal der ske aendringer
pa vejarealet for tilsvarende at skabe plads til 67 biler i opmarchbasene. Det vil muligvis veere ngdvendigt at
nedleegge 15 offentlige p-pladser samt 32 private p-pladser p& Havnepladsen. | arbejdet med omdannelsen af
Havnepladsen undersgges det hvorvidt de 15 offentlige pladser kan bibeholdes eller flyttes til en anden
placering. Der er ikke truffet politisk beslutning om en omdannelse af havnepladsen og tidshorisonten er
usikker.

Byudviklingsprojekter i bymidten

Af stgrre byudviklingsprojekter i Svendborg bymidte arbejdes der med byforteetning og omdannelse af
Kullinggade 29 og Svendborg Bycenter. Begge projekter omfatter tilsammen ca. 150-200 nye boliger samt
erhverv. Derudover omfatter Svendborg Bycenter ogsa dagligvarebutik og udvalgsvarebutikker.

De ngdvendige p-pladser skal som udgangspunkt realiseres pa egen grund.

Svendborg Bycenter omfatter i dag et privat parkeringsareal med ca. 160 offentligt tilgaengelige p-pladser.
Under ombygningen af bycenteret vil p-pladserne ikke veere tilgaengelige. En omdannelse af Svendborg
Bycenter omfatter blandet andet et integreret parkeringshus, som indeholder det antal p-pladser, der er
ngdvendige jf. parkeringsnormerne — forventeligt 230 pladser.

Det forventes, at en betydelig andel af p-pladser bliver tilggengelige for offentligheden.

Opsummering af eendringer pa parkeringsarealer

Omrade Antal p-pladser Bemeerkninger
Jessens Mole +/-3 Afhaenger af hvor mange p-pladser
der nedleegges ved Toldboden
+39 Anvises med parkeringsfonden, hvis
det er muligt
Nordre Kaj -200/0 Midlertidige p-pladser til SIMAC og
SME
-34 Ved Nordre Havnegade
Dstre Kaj Forventes ikke at pavirke offentlige p-
pladser negativt
Havnepladsen -15 Uvist, da beslutningen ikke er truffet
Bymidten Forventes ikke at pavirke offentlige p-

pladser negativt

De 200 offentlige p-pladser ved Nordre Kaj, der i en kort periode har veeret etableret som midlertidige p-
pladser reduceres til 40 pladser. De resterende pladser anvendes af SIMAC og SME.

| forhold til varige p-pladser, kan der forekomme en mindre reduktion.

De nedlagte pladser skannes til at have hgjest en gennemsnitlig beleegningsgrad pa ca. 80%. Hermed kan
det antages, at ca. 160 af p-pladserne bgr erstattes ud fra den beregnede belsegningsgrad, hvis samme
serviceniveau gnskes. Det vurderes, at denne parkeringskapacitet kan findes ved bedre udnyttelse af
eksisterende parkeringskapacitet i omradet. Isaer p& Frederiksg er der en del uudnyttede p-pladser over
hele dggnet.

Byudviklingen medfarer ogsa, at der etableres op til ca. 350-400 nye private p-pladser i et nyt
parkeringshus. Det mé forventes at dette parkeringshus far en vis grad af offentlig adgang. Det méa dog
ogsa forventes, at tidsrummet for offentlig adgang til dette parkeringshus for en stor del vil ligge i tidsrum,
hvor der i forvejen er ledig kapacitet i byen f.eks. uden for butikkernes abningstider. Parkeringshuset pa
@stre Havnevej vurderes at kunne understgtte behovet for offentlig parkering uden for SIMAC’s og SME’s
abningstider. Det vil isaer veere i forbindelse med weekendevents, aftenarrangementer pa havnen og
langtids feergeparkering.
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Tilpasning af parkeringsarealer, licenser og eksisterende parkeringsforhold

| dette afsnit opstilles overordnede malsaetninger og tiltag med hensyn til administration og regulering af
parkering. Disse malsaetninger og tiltag er udarbejdet pa baggrund af byens udvikling og den forventede
pavirkning af parkeringsbehovet. Det primzere formal er at mindske presset pa eksisterende parkeringsarealer
i bymidten og ved havnen samt at forbedre parkeringsmulighederne for pendlere til byen.

Derudover vil der vaere generelle tilpasninger og forbedringer.

Som tiltag foreslas det at udvide omradet for beboerlicenser, justere vilkar pa allerede eksisterende
parkeringsarealer samt at gare det attraktivt at benytte langtidsparkering uden for det bynsere omrade.

Derudover beskrives mulighederne for ladefaciliteter til el-biler p4 kommunens parkeringsarealer.

Svendborg Kommune vil ‘

— tilpasse eksisterende forhold, sa de stemmer overens med fremtidige parkeringsbehov
— afsgge mulighederne for at benytte p-arealer uden for bymidten i stagrre omfang
— tilpasse omradet, hvor beboerlicenser kan benyttes.

— fremme udbredelsen af el-ladestandere, sa flere borgere far mulighed for at parkere og oplade
deres el-biler.

= Dybdegaende analyse af fremtidige behov for anvendelse af parkeringsarealer.

= Undersgge muligheden for at ggre det attraktivt at benytte p-arealer uden for den naere bymidte til
pendlerparkering

= Tilpasse vilkar for parkering jf. analysen af fremtidig anvendelse af parkeringsarealer.

= Tilpasse parkeringsautomater for at hgjne brugervenligheden.

= Justere af omrader, hvor beboerlicenser kan benyttes.

= Analysere lade-kultur samt parkeringsbehov for el-biler.

Langtidsparkering uden for den naere bymidte

Der er pa nuveerende tidspunkt meget f& muligheder for langtidsparkering i Svendborg bymidte. Dog er der
fortsat pendlere, samt turister til byen, havnen og faergerne, som har brug for at langtidsparkere i forbindelse
med deres besgg. Som en del af den nuvaerende byudvikling, er der ikke planer om at etablere
langtidsparkering pa havnen og den nzere bymidte.

For at understgtte turismen og pendlere bgr der gennemfgres en analyse i samarbejde med relevante
administrative afdelinger og andre interessenter i forhold til at sikre fremtidens parkeringsmuligheder.
Analysen skal desuden inkludere turister i stgrre karetgjer, herunder f.eks. autocampere. Analysens primaere
geografiske fokus vil veere eventuelle muligheder i og omkring Svendborg Vest.

Ved at kigge pa uudnyttet potentiale for langtidsparkering udenfor Svendborg bymidte, kan det vaere muligt at
optimere parkeringsforholdene. Herunder skal der kigges ind i eventuelle muligheder for langtidsopladning af
el-biler.

Der bgr ogsa undersgges mulighederne for en offentlig transportforbindelse mellem pladsen for
langtidsparkering og Svendborg bymidte, hvor bl.a. feergeafgange og andre trafikale forhold medteenkes.

Ved at flytte langtidsparkering ud fra Svendborg bymidte vil det frigive p-pladser til andre parkanter der har
daglige kortere ggremal i Svendborg.
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Optimering af de nuvaerende parkeringsarealer og parkeringsvilkar
| forbindelse med byens udvikling, aendrer behovet for parkering sig. Dermed kan et flow pa et parkeringsareal
over tid eendre sig, sa kapaciteten pa arealet ikke bliver udnyttet optimalt.

Med henblik pa optimering af de nuveerende parkeringsarealer vil det veere relevant at gennemfare en
dyberegaende undersggelse af byens p-pladser for at afdeekke, hvilket behov for parkering den enkelte
parkant har. Der vil blandt andet blive set p& parkeringskulturen i Svendborg, herunder tilgeengelighed,
tidsbegraensninger, parkeringstilladelser m.fl. Ud fra resultaterne vil man kunne tilpasse vilkar pa det enkelte
parkeringsareal, sa det ogsa i fremtiden stemmer overens med parkanternes behov. Eventuelle stgrre
gndringer vil blive fremlagt til politisk godkendelse.

For at forbedre vilkar pa de enkelte parkeringsarealer, bgr forhold som tidsbegraensning og periode (morgen,
middag, aften) undersgges. Samtidig bar skiltningen pa de enkelte parkeringsarealer ensartes, sa parkanten
har nemt ved at tyde restriktioner i forhold til tidsbegraensning og betaling.

Som en del af reguleringen af parkeringsomradet udfgres der parkeringskontrol i Svendborg Kommune.
Parkeringskontrollen er trafikalt begrundet og udfares med henblik pa at sikre fremkommelighed og
trafiksikkerhed. Vejledning, synlighed og kontrol skal saledes ogsa veere med til at optimere
parkeringsforholdene sa de understatter borgernes og erhvervslivets behov.

Derudover skal det undersgges, om der kan vaere behov for at sendre pa betjeningen af
parkeringsautomaterne med henblik pa at ggre brugen af automaterne mere intuitiv for parkanten. Der
opleves f.eks. udfordringer med, at parkanter overser/misforstar informationer pa parkeringsautomaterne
vedrgrende udtjekning. En evt. optimering skal desuden lette administrationen i forhold til henvendelser fra
parkanter.

Tilpasning af beboerlicenser

| forbindelse med byudviklingsprojekterne og en reducering i muligheden for at finde gratis langtidsparkering
pa de offentlige bynaere parkeringsarealer, oplever beboere i bymidten en stadig starre udfordring med at
finde kantstensparkering eller en p-plads i nserheden af deres bolig. En mulig lasning kan veere at udvide
omradet, hvortil der kan kgbes en beboerlicens.

P& nuveerende tidspunkt er det muligt at kabe én beboerlicens pr. bolig inden for et defineret omrade i
bymidten. Licensen kan benyttes pa nogle betalingspladser samt pa nogle pladser med tidsbegraensning. Ved
at udvide omradet for beboerlicenser vil man tilgodese beboere i omradet.

Samtidig med at omradet for beboerlicenser udvides, kan der indfgres tidsbegraensning ved
kantstensparkering i samme omrade. Det vil reducere pendlerparkeringer i beboelseskvartererne omkring
bymidten og dermed opfordre pendlere til at benytte p-pladser leengere uden for bymidten. Hvis ikke der
indfgres tidsbegraensning ved kantstenen, vil tilpasning af omradet for beboerlicens ikke have den optimale
virkning.

Ladestandere pa kommunale parkeringsanlaeg

Svendborg Kommune har i dag en tidssvarende daekning af offentligt tilgeengelige ladestandere, dog med en
overvejende bestanddel i Svendborg by. Med baggrund i den forventede udvikling i antallet af elbiler, blev der
i 2022 fastlagt en plan for opsaetning af offentligt tilgaengelige ladestandere pa en del af kommunens arealer.
Ladestanderne bliver opsat ved kommunens ejendomme s& som skoler, plejehjem, idreetshaller m.m., samt
pa nogle af kommunens offentlige parkeringsarealer, hvor der ikke umiddelbart findes offentlig tilgeengelige
ladestandere i naerheden. Der er udpeget 36 ladelokaliteter, hvor valg af ladeoperatarer og opsaetning
forventes gennemfart frem imod 2025.

Opseetningen understatter kommunens klimaindsats, for at opna klimaneutralitet senest i 2050. Svendborg
Kommunes klimahandleplan kan findes pa Svendborg Kommunes hjemmeside.
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Ved alle ladestandere i Svendborg er det gratis at holde pa pladsen, der er markeret til el-bil, i forbindelse
med opladning af el-bilen. Tidsbegreensningen ved ladestanderne bliver fastsat i samarbejde med operatgren
af ladestanderen ud fra hvilken effekt den aktuelle ladestander har og ud fra de gvrige vilkar pa det
parkeringsareal, hvor standeren opseettes.

Det bgr undersgges om der er et behov for ladestandere med langtidsparkering, og om det vil veere
en mulighed at tilbyde pendlere med el-bil at langtidsparkere ved en ladestander. Dette forventes at
ske i samarbejde med ladeoperatgren.

Svendborg Kommunes lade-infrastrukturplan findes pa Svendborg Kommunes hjemmeside.

Bedre udnyttelse af eksisterende kapacitet

| dette afsnit beskrives indsatser og tiltag, som i den kommende periode skal bidrage til en optimal udnyttelse
af eksisterende parkeringskapacitet i Svendborg.

Svendborg Kommune vil sikre bedre udnyttelse af eksisterende parkeringskapacitet ved til stadighed at
prioritere udvidelse og forbedring af p-sggesystemet. Det geelder bade det dynamiske system (dynamiske
tavler, der viser antal ledige p- pladser) og det statiske system (faste tavler, der leder trafikanten videre i
parkeringssggningen).

Prioriteringen af dette omrade bygger pd, at der i nogle tidsrum er ledig parkeringskapacitet pa nogle af byens
parkeringsarealer. Et andet veaesentligt tiltag, som ligeledes kan fare til en starre udnyttelse af p-pladserne, vil
veere at forbedre de lokale forhold omkring parkeringsarealerne, i form af bedre skiltning for gadende mellem
bymidte og p-plads, samt synligggrelse af stiforlgb og lignende.

Svendborg Kommune vil

— undga at lede trafik ind gennem bymidten i forsgget pa at finde parkering.

— forbedre det eksisterende p-s@gesystem, der bestar af bAde dynamiske og statiske tavler rundt om
byen.

— sikre god anvisning af p-pladser i Svendborg via digitale lgsninger

— afsgge muligheder for dobbelt udnyttelse af andre p-pladser i bymidten

= Udvide og forbedre de dynamiske P-tavler pa P-sggeringen.
= Opseette af faste tavler til synligggerelse af P-sggeringen.

* Undersgge og eksekvere pa mulighederne for at benytte digitale l@sninger til p-sggning via f.eks.
Google Maps, Ottman, QR-kode, Facebook og andre apps/digitale Igsninger.

= Gennemfgre prgvehandlinger, der kan kvalificere fremtidige lgsninger.
= Indga dialog med ejere af private parkeringsarealer med henblik pa dobbelt udnyttelse.

14719



Opgradering af p-sggesystemet

Det digitale P-sggesystem pa p-sggeringen har i en arraeekke gennemgaet forbedringer, udvidelse og
opdateringer. P-sggesystemet har dog stadig nogle steder i byen udfordringer, som bgr tilrettes og/eller
opdateres. Der foreslas falgende overordnede indsatser med henblik pa forbedringer:

e Dynamiske p-henvisninger pa p-sggeringen og detekteringen til det enkelte parkeringsarealer i
bymidten.

e Udvidelse af p-sggeringen, sa p-henvisningerne fremadrettet inkluderer Kullinggade og omradet
omkring havnen.

e Eksisterende tekster pa nogle af de dynamiske tavler praeciseres. F.eks. teksten "city nord” bar
gndres, og i stedet erstattes af en pil. Parkanterne kan ikke stedbestemme ”city nord”.

P-sggeringen med dynamisk p-henvisning
Parkeringsarealer med dynamisk p-henvisning

Et statisk p-sggesystem bestar af almindelige bl&/hvide tavler, der kan lette vejvisningen til de enkelte
parkeringsarealer for bilister uden lokalkendskab. Tavlerne kan foruden almindelige P-tavler ved indkarslen til
et parkeringsareal besta af vejvisere og tabelvejvisere.

Parkeringsvejviser (eksempel): Parkeringstabelvejviser (eksempel):

[P| stottet J |4 (Pl contrum__|

e

[Ples] —2 s
Det dynamiske p-sggesystem er bygget op omkring en p-sggering, som ikke er skiltet som sadan i

gadebilledet. En p-sggering viser trafikanten vejen rundt til centrale parkeringsarealer, sa trafikanterne ved at
fglge ruten kan veelge et parkeringsomrade.

Det dynamiske og stationaere p-sggesystem bgr supplere hinanden pa p-sggeringen.
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Kommunen vil udarbejde et samlet projekt for faste tavler bestaende af parkeringsvejvisere, tabelvejvisere og
dynamiske tavler med henblik pa at synligggre p-sggeringen. Formalet med dette er at sikre optimal
vejvisning for parkeringssggende trafik, idet der er konstateret flere lokationer i byen, hvor en trafikant ikke
ledes videre i parkeringssggningen. En optimering vil desuden mindske den parkeringssggende trafik, hvilket
dermed har betydning for CO2-udledningen i bymidten.

Digitale lgsninger til anvisning af parkeringspladser i Svendborg bymidte

Udover det dynamiske og stationaere p-sggesystem er der i dag mange muligheder for digitale
henvisninger. Der findes f.eks. flere app’s, der tilbyder vejvisning til p-pladser. Denne type app’s er typisk
gratis for kommunen, men kreever at data gares tilgeengelige og vedligeholdes. Derudover bliver der en
opgave i at vedligeholde data til diverse digitale lgsninger.

Med henblik pa at give god vejvisning til udefrakommende og turister i Svendborg, er det relevant at kigge
naermere ind i de digitale muligheder for anvisning til parkeringsarealer. Der skal bl.a. undersgges
muligheder ved brug af Google Maps, Ottman og QR-koder. F.eks. kan der placeres QR-koder pa
faergerne, sa det er muligt at afseage muligheder for parkering inden man ankommer til Svendborg.

Undersggelsen af digitale lgsninger kan ligeledes suppleres af en prgvehandling, hvor man forsgger at
mindske gennemkgrende trafik i midtbyen i sggen efter en p-plads. Hvis der viser sig andre former for
pravehandlinger, som kan tilgodese parkeringsstrategiens overordnede formal, vil man ligeledes se ind i
dette.

Det vil desuden veere muligt at anvende Facebook seerlig henvendt til lokale i Svendborg og omegn. Der
kan udarbejdes materiale som tydeligggr afstanden mellem parkeringsarealerne og diverse lokationer i
byen og pa havnen.

Undersgge muligheder for offentlig anvendelse af flere private parkeringsarealer

I midtbyen er der flere private parkeringsarealer, hvor der pa nuveerende tidspunkt ikke er offentlig adgang.
Disse parkeringsomrader kan eventuelt udgare et supplement til det offentlige parkeringsudbud, nér de ikke
anvendes til private formal f.eks. kundeparkering ved laeger eller butikker.

De private pladser kan identificeres i forhold til hvor anvendelige de vil veere f.eks. med udgangspunkt i
beliggenhed, nuvaerende restriktion og i hvilket tidsrum de forventes at std tomme. Herefter kan der indledes
en dialog med ejer af parkeringsomradet med henblik p& oplysning om muligheder for offentlighedens
eventuelle brug af pladsen i de perioder, hvor den ikke anvendes til gvrige formal.

Man ma forvente, at private ejere af parkeringsarealer ikke ngdvendigvis har interesse i at bne deres areal
for offentligheden uden "gevinst” i form af f.eks. betalingsparkering eller i form af en lejeaftale. Det skyldes
ekstra drift og slitage pa pladsen samt evt. ekstra administration af biler, der parkerer ulovligt eller holder til
gene uden for det tidsrum, hvor pladsen ellers er &ben for offentligheden.

Safremt Svendborg Kommune indgér en aftale med ejer af et privat parkeringsomrade, skal det veere

omkostningsneutralt for kommunen. Man ma desuden forvente, at anvendelsen af de private
parkeringsarealer vil blive pa andre vilkar end de nuvaerende ordinaere kommunale pladser.
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Parkeringsnorm og parkeringsfond

| dette afsnit beskrives retningslinjerne for etablering af nye p-pladser i forbindelse med byggeprojekter i

byen.

| forbindelse med byggetilladelser, stilles der krav om et bestemt antal p-pladser. Antallet af p-pladser (p-
normen) afheenger af byggeprojektets starrelse, og hvilken anvendelse projektet har.

Hvis det ikke er muligt at etablere p-pladserne pa egen grund i forbindelse med et byggeprojekt, vil der i

nogle tilfaelde kunne gives dispensation. Som en del af dispensationen skal der indbetales et belgb til P-
fonden. Belgbet afheenger af projektets bebyggelsesprocent.

Svendborg Kommune vil ‘

— anvende en restriktiv parkeringsnorm i Svendborg Bymidte, der afspejler den forteettede by og
tager hensyn til fremtidens grgnne transportformer.

— udnytte Svendborg by’s stationsneere placeringer til at udvide antallet af p-pladser udenfor
Svendborg bymidte.

— understgtte Svendborgs funktion som hovedby for det sydfynske @-hav og sikre parkerings-
mulighed til @-gaester og autocampere i sommerhalvaret

= Tilpasse omradet som er deekket af p-fond.

= Justere taksten til P-fonden sa den er tidssvarende i forhold til
nuveaerende etableringsudagifter.

= Regulere afstandskrav for p-pladser i p-fonden.

Parkeringsnorm

Parkeringsnormerne bliver evalueret og eventuelt opdateret, nar der foretages kommuneplanrevision
hvert 4. ar for at sikre, at p-normen stemmer overens med behov, den gnskede anvendelse og adfeerd
inden for bestemte omrader. Senest blev parkeringsnormerne opdateret ved kommuneplanrevisionen i
2021.

Parkeringsfond

Parkeringsfonden for Svendborg Kommune kan anvendes ved nybyggeri (herunder tilbygning), men ogséa
hvor anvendelsen af et eksisterende byggeri eendres. Hvis det ikke er muligt for ejeren at opfylde de krav

der er til placering og antal af p-pladser pa egen grund, har kommunen mulighed for at dispensere fra disse
krav, mod at der indbetales til kommunens parkeringsfond. | det tilfeelde, hvor der gives dispensation, er

det s& kommunens opgave at etablere p-pladser inden for en rimelig afstand fra den bidragsydendes
ejendom senest 5 ar efter, at dispensationen er givet.

Prisen for etablering af en p-plads gennem parkeringsfonden afhaenger af bebyggelsesprocenten, og fremgar
af kommunens takstblad for det givne &r. Taksten reguleres arligt og kan findes pad kommunens hjemmeside.

Den nuveerende takst pr. p-plads for 2023 er fglgende:
Bebyggelsesprocent under 110: 58.545,00 kr.
Bebyggelsesprocent over 110: 97.090,00 kr.

De nuveerende takster bgr reguleres saledes, at de fremover afspejler de reelle omkostninger der er i
forbindelse med etablering af p-pladser og ikke alene forholder sig til bebyggelsesprocenten.

Parkeringsfonden administreres af Center for Ejendomme og Teknisk Service i samarbejde med
bygningsmyndigheden ved Svendborg Kommune.
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Parkeringsfondens udbredelse i hele kommunen bgr aendres, s& den kun er geeldende i og omkring
Svendborg by, hvor fonden erfaringsmaessigt finder anvendelse.

Svendborg Kommune har desuden tidligere pree-etableret p-fondspladser. Dette vil vaere en praksis, man
fortsat vil benytte sig af, hvis et egnet p-areal viser sig inden for Svendborg bymidte.

VIRY / 7 A O N T\

Kortet illustrerer p-sggeringen markeret med bld, og den regulerede afstand pa 300 meter fra p-sggeringen.

| forbindelse med en forteetning af Svendborg by vil det veere ngdvendigt at regulere afstandskravet fra p-
plads til lokation betalt via P-fonden. For byggerier, som ligger inden for en afstand af 300 meter til P-
sggeringen, bar det fremover vaere muligt at anvise erstatningspladser i hele omradet. For den gvrige del af
byen kan afstandskravet veere op til 600 meter.
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Etapeplan for indsatser og gkonomi

Etapeplan for indsatser for 2024-2026:

Tilpasning af parkeringsarealer,
licenser og eksisterende
parkeringsforhold

Bedre udnyttelse af
eksisterende kapacitet

Parkeringsnorm og P-fond

- Dybdegaende analyse af
fremtidige behov for
anvendelse af parkeringsarealer

- Undersgge muligheden for at
gore det attraktivt at benytte p-
arealer uden for den nzere
bymidte til pendlerparkering .

- Tilpasse vilkar for parkering jf.
analysen af fremtidig
anvendelse af
parkeringsarealer.

- Tilpasse parkeringsautomater
for at hgjne brugervenligheden.

- Justering af omrader, hvor
beboerlicenser kan benyttes.

- Analyse af lade-kultur samt
parkeringsbehov for el-biler.

@konomi for indsatser

- Udvide og forbedre de
dynamiske P-tavler pa P-
sggeringen.

- Opsatning af faste tavler til
synligggrelse af P-sggeringen.

- Undersgge og eksekvere pa
mulighederne for at benytte
digitale Igsninger til p-s@gning
via f.eks. Google Maps, Ottman,
QR-kode, Facebook og andre
apps/digitale lgsninger.

- Gennemfgre prgvehandlinger,
der kan kvalificere fremtidige
Igsninger.

- Dialog med ejere af private
parkeringsarealer med henblik
pa dobbelt udnyttelse.

- Tilpasning af omradet daekket
af p-fond.

- Justere taksten til P-fonden sa
den er tidssvarende i forhold til
nuvaerende etableringsudgifter.

- Regulere afstandskrav for p-
pladser i P-fonden. Det
nuvarende krav er en afstand
pa 300m fra lokation til p-plads.

Der er ikke afsat midler til ovenstdende indsatser jf. etapeplanen. Indsatserne vil forsgges indeholdt i
nuvaerende budgetter forudsat, at indtaegterne pa parkeringsomradet vil kunne anvendes til at finansiere
titagene pa parkeringsomradet. Indteegterne anvendes til analyser, drift, anlaeg og administration af

parkeringsomradet.
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